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Korkeajanniteakun kennojen tasapainomittaus kuormituksen

alla
Analyysiraportti — Tesla kiihdytysmittaus

Rekisterinumero ABC-123 Ajoneuvomalli Tesla Model 3 Long Range
VIN 5YJ3E7EAOPF123456 Kilometrilukema 87 450 km
Testaaja TSL Akkuraportti.fi Mittauspaiva 17.8.2026

1. Mittauksen tarkoitus

Tama raportti esittdd korkeajanniteakun kennojen jannite-epatasapainon (Cell imbalance) kuormitustestissa.
Mittaus suoritettiin lukemalla auton antamaa dataa auton kiihdytyksen aikana, jolloin kennot joutuvat todelliseen
kuormitukseen. Nain saadaan esiin mahdolliset vialliset tai heikentyneet kennot, koska viallinen kenno aiheuttaa
selvasti suuremman jannite-eron kuormituksen alla. Lepotestissé sama kenno voi viela nayttdd normaalilta —
kuormitustesti paljastaa piilevan vian, joka ei valttamatta ndy levossa.

Keskeiset havainnot
* Cell imbalance kiihdytyksen aikana: 4 — 10 mV.
» Matalimman jannitteen brick: #39.

« Korkeimman jannitteen brick: #82.

« 10 mV on normaali ja hyvaksyttava arvo kovan kuormituksen alla — ei viitetta viallisesta kennosta.

2. Jannite-epatasapaino (Cell imbalance)

Jannite-epatasapaino kuvaa suurimman ja pienimman kennojannitteen erotusta millivolteissa. Kiihdytyksen
alkaessa imbalance oli 4 mV ja nousi kuormituksen kasvaessa 10 mV:iin. Nousu on odotettavaa: korkealla virralla
kennojen erot sisaresistanssissa korostuvat. Selvasti suurempi imbalance viittaisi heikentyneeseen tai vialliseen
kennoon, jota lepomittaus ei valttamatta paljastaisi.

Kennojen jannite-epatasapaino kiihdytyksen aikana
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Kuva 1. Cell imbalance kiihdytyksen aikana. Imbalance nousee 4 — 10 mV.
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Tilastot — Cell imbalance (kiihdytysvaihe)

Mittauspisteita
Minimi
Maksimi

Keskiarvo

Vertailuasteikko — epatasapaino kuormituksen alla

Seuraava asteikko auttaa hahmottamaan, mihin mitattu

4
4 mV

10 mV
7,5 mV

10 mV sijoittuu. Arvot koskevat tyypillista

korkeajanniteakun kennojen jannite-epétasapainoa kovan kuormituksen aikana:

Erinomainen / normaali <15mV Terve akku. Erot ovat pienia myos kuormituksessa.
Kohtalainen 15-30 mV Viela hyvaksyttava, mutta kannattaa seurata kehitysta.
Tarvitsee huomiota > 30 mV Mahdollinen heikentynyt tai viallinen kenno. Suositellaan tarkempaa

selvitysta.

Taman mittauksen maksimi 10 mV sijoittuu asteikolla kohtaan erinomainen / normaali.

3. Kennojannitteet

Kennojannitteet vaihtelivat valilla 3,894—4,000 V kiihdytysvaiheessa. Jénnitekdyrdn nousu ja imbalance-kasvu
tapahtuvat samanaikaisesti kuormituksen alla, mik& on normaalia kayttaytymista terveessa akussa.

Kennojen jannitteet (min / avg [ max) kiihdytyksen aikana
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Kuva 2. Kennojannitteet (min / avg / max) kiihdytyksen aikana.

Mittauspisteet — jannite & imbalance (kiihdytys)

39 49

0.00 3.894 3.896 3.898 4
1.03 3.932 3.935 3.938 6
3.00 3.990 3.995 4.000 10
8190 3.990 3.995 4.000 10

48 55
39 82
39 82

Taulukko 1. Jannitemittauspisteet kiihdytysvaiheessa (aika nollattu kiihdytyksen alkuun).
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4. Brick-1D:t

Kiihdytysvaiheessa matalimman jannitteen kenno oli useimmiten brick #39. Korkeimman jénnitteen brick oli
lopussa #82.

Alin min-brick (matalin jannite) 39
Ylin max-brick (korkein jannite) 82
Muut max-brickit 49, 55

5. Johtopaatokset

1. Kuormitustesti (kiihdytys) nosti jannite-epétasapainon 4 mV:std 10 mV:iin. Arvo on matala ja tyypillinen terveelle
akulle kovan kuormituksen alla. Vertailuasteikolla tulos kuuluu luokkaan erinomainen / normaali (< 15 mV).

2. Mitdédn merkittdvdd poikkeamaa ei havaittu. Viallinen kenno nakyisi yleensd selvasti suurempana
imbalance-arvona kuormituksen alla, vaikka lepotestissa arvot nayttéisivat viela normaaleilta.

3. Yhteenveto: kuormitustesti ei paljastanut piilevdd kenno-ongelmaa. Akku kayttaytyy odotetusti kovan
kiihdytyksen aikana.
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